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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdint

(1) Kommunikationsutskottet anser att planen for de offentliga finanserna har beretts som en
helhet i ett ytterst kraivande ekonomiskt och sidkerhetspolitiskt ldge. I enlighet med redogorelsen
noterar utskottet att den avsevérda obalansen mellan utgifterna och inkomsterna i de offentliga
finanserna okar skuldséttningen inom de offentliga finanserna och att den offentliga sektorns
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skuld i forhallande till bruttonationalprodukten berdknas stiga till mer &n 99 procent fore
utgangen av 2030.

(2) Utskottet anser att det dr nodvéndigt att stabilisera de offentliga finanserna och dédmpa
skuldséttningen och konstaterar att regeringen redan har fattat betydande beslut for att stérka
saldot i statsfinanserna och bromsa upp ytterligare skuldséttning. Samtidigt betonar utskottet att
man i samband med atgérderna for att balansera de offentliga finanserna méste ta hand om de
trafik- och kommunikationsnédt som ar nddvéndiga med tanke pa Finlands konkurrenskraft,
forsorjningsberedskap och dvergripande sékerhet.

(3) Utskottet hanvisar till sina tidigare utlaitanden KoUU 6/2025 rd och KoUU 16/2025 rd och
betonar fortfarande betydelsen av en langsiktig och kommunikationspolitik med tanke pé den
ekonomiska tillvaxten, tillgdngligheten, sdkerheten och den regionala livskraften.

(4) Utskottet noterar att fordndringarna i den sékerhetspolitiska miljon, den geopolitiska
osdkerheten och de oOkande kraven pé forsorjningsberedskap och sdkerhet okar
transportsystemets samt kommunikationsnitens och den digitala infrastrukturens strategiska
betydelse. Transport- och kommunikationssystemen utgdr en central del av samhéllets kritiska
infrastruktur, vars funktionsférméga méste tryggas under alla férhéllanden.

Transportsystem, konkurrenskraft och basunderhdll av transportinfrastrukturen

(5) Utskottet understryker vikten av ett fungerande transportsystem for Finlands
konkurrenskraft, exportindustrin och hela samhéllsekonomin. Fungerande transporter och
transportkostnader inverkar 1 hdg grad pa néringslivets verksamhetsforutséttningar,
investeringarna och landets tillgdnglighet.

(6) Utskottet ser det som viktigt att finansieringen av basunderhéllet av transportinfrastrukturen
tryggas pa lang sikt ocksé i det svéra liaget i de offentliga finanserna. Trafikledsnétets skick och
underhallsskuldens utveckling &r enligt utskottet fortfarande forknippade med betydande
orosmoment. Trafikledsndtets forsémrade skick kan Oka transportkostnaderna, forsvaga
trafiksdkerheten och forsvara transporter som &r viktiga for niringslivet och
forsorjningsberedskapen.

(7) Utskottet betonar att de knappa tillgdngliga anslagen kréver sérskild kostnadseffektivitet och
omsorgsfull prioritering av investeringar. Projekten ska frimja en smidig trafik, trafiksékerheten,
néringslivets konkurrenskraft, en fungerande vardag for medborgarna och den tekniska
omvilvningen inom trafiken. Utskottet understryker behovet av att fullt ut utnyttja Europeiska
unionens finansieringsmojligheter och den finansiering som Nato eventuellt kan erbjuda samt
behovet av att finna alternativa finansieringsmodeller och metoder for att fa investeringskapital
ocksé for projekt och utveckling inom transportsektorn.

(8) Utskottet noterar att statsrddets redogdrelse om den riksomfattande trafiksystemplanen for
2026-2037 (SRR 10/2025 rd) har utgjort en strategisk grund for utvecklingen av trafiksystemet
under de kommande &ren. Finansieringslosningarna i planen for de offentliga finanserna har dock
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en betydande inverkan pé& mdjligheterna att genomfora trafiksystemplanen och pa hur
investeringarna framskrider.

(9) Utskottet beklagar att fortsttningen pa projektet Digirata skjuts fram. Utskottet anser att
Digirata ar den viktigaste strategiska investeringen i utvecklingen av spértrafiken och att den har
en betydande inverkan pé bannitets kapacitet, smidigheten i trafiken, sékerheten och hela
spartrafiksystemets konkurrenskraft pé lang sikt.

Forsorjningsberedskap, dvergripande sdkerhet och militir rérlighet

(10) Utskottet betonar att den forédndrade sdkerhetspolitiska miljon okar trafiksystemets
betydelse som en del av den nationella forsorjningsberedskapen och den Overgripande
sdkerheten. Fungerande vdg-, ban-, sj6- och datakommunikationsforbindelser ar nédvéndiga for
samhéllets funktionsformaga, néringslivet och sdkerhetsmyndigheternas verksamhet under
normala forhallanden samt vid storningar och undantagsforhéllanden.

(11) Utskottet anser det vara viktigt att man i utvecklingen av transportinfrastrukturen i hdgre
grad dn for ndrvarande beaktar behoven av militér rorlighet och dubbla anvéndningsomraden for
trafiknétet. Sarskild betydelse har hamnarnas, huvudbanornas, huvudvignétets och de logistiska
knutpunkternas funktionsduglighet.

(12) Utskottet anser att samarbetet mellan kommunikationsministeriet och forsvarsministeriet
bor intensifieras ytterligare med tanke pa den dvergripande sékerheten, forsérjningsberedskapen
och utvecklingen av infrastruktur med dubbla anvidndningsomraden. Utskottet anser det vara
viktigt att man vid utvecklandet av trafiksystemet ocksa beaktar Europeiska unionens mal for
militér rorlighet samt utvecklingen av TEN-T-nétet.

(13) Enligt utskottets uppgifter bor den europeiska transportinfrastrukturen i fortséttningen
effektivare 4n tidigare frimja dubbel anvéndning av trafiknitet sd att den Overgripande
sdkerheten i unionen tas i beaktande. Utskottet betonar att finansieringen bor beakta de sirskilda
utmaningar som hénfor sig till Finlands tillgénglighet och stéllning som stat vid EU:s yttre
granser.

(14) Utskottet noterar ocksa att Finlands logistiska stillning, langa avstdnd och beroende av
sjotransporter  framhdver betydelsen av ett funktionssdkert trafiksystem i alla
sdkerhetssituationer.

Transport- och kommunikationsverkets resurser och cybersdkerheten

(15) Utskottet anser det viktigt att Transport- och kommunikationsverket kan skota sina
lagstadgade uppgifter ocksé i ett allt stramare ekonomiskt 1dge. Utskottet konstaterar att verket
bor prioritera sina uppgifter sé att samhéllskritiska uppgifter kan tryggas sa effektivt som mgjligt
med de resurser som star till forfogande.

(16) Utskottet uttrycker sirskild oro 6ver hur Cybersidkerhetscentrets anslag och resurser ska
ricka till. Cybersdkerhetens betydelse har under de senaste aren accentuerats vésentligt som en
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del av samhillets overgripande sdkerhet och skyddet av kritisk infrastruktur. Det 6kade antalet
cyberhot och deras allvarlighetsgrad 6kar behovet av myndigheternas ldgesbild, formaga att
upptécka storningar och forméga att reagera snabbt.

(17) Utskottet betonar att cybersékerheten utgdr en central del av den 6vergripande sdkerheten
och funktionssdkerheten 1 kommunikationsnéten, trafiksystemen och andra kritiska
samhéllsfunktioner. Betydelsen av samarbete mellan myndigheter, féretag och andra aktdrer som
ar av kritisk betydelse for forsorjningsberedskapen accentueras ytterligare i den fordndrade
sdkerhetspolitiska miljon.

Kommunikationsndt och digital infrastruktur

(18) Utskottet betonar kommunikationsnétens och den digitala infrastrukturens betydelse for
samhdllets funktion, sdkerhet och ekonomiska tillvaxt. Funktionssidkerheten hos digitala tjanster,
datakommunikationsforbindelser och kommunikationsndt &r en central del av
forsorjningsberedskapen och den kritiskt viktiga infrastrukturens funktionsférméga.

(19) Utskottet anser det viktigt att kommunikationsnétens sdkerhet, funktionssékerhet och
motstandskraft ses till pa lang sikt ocksé i en situation dér de offentliga finanserna ar foremal for
betydande anpassningsbehov.

(20) Utskottet konstaterar dessutom att den digitala infrastrukturen och cybersidkerheten allt
ndrmare anknyter ocksd till trafiksystemets funktion, automation, logistik och
myndighetskommunikation. Detta understryker sambandet mellan transport- och
kommunikationspolitiken och sékerhetspolitiken.

Avslutningsvis

(2 1) Kommunikationsutskottet anser att transport- och kommunikationssektorns uppgifter som
ar nddvindiga for att samhéllet ska fungera maste sékerstéllas vid genomforandet av planen for
de offentliga finanserna. Utskottet betonar sirskilt vikten av tillrickligt basunderhall av
transportinfrastrukturen, transporternas  konkurrenskraft, kostnadseffektiv  prioritering,
beaktande av militdir rorlighet och forsorjningsberedskap, kommunikationsnétens
funktionssikerhet samt tillrickliga verksamhetsforutsittningar for &mbetsverken inom branschen
och i synnerhet for Cybersékerhetscentret. Utskottet ser det som angeldget att 10sningarna i
planen for de offentliga finanserna beddms konsekvent i forhéllande till malen i den
riksomfattande trafiksystemplanen och att samarbetet mellan kommunikationsministeriet och
forsvarsministeriet intensifieras for att stirka den dvergripande sékerheten.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.
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Avvikande mening 1

Motivering

I var avvikande mening fokuserar vi med stod av sakkunnigutfragningen pé att analysera den
aktuella sista planen for de offentliga finanserna under valperioden. Utskottsmajoriteten
bestdende av ledaméter fran regeringspartierna ger en alltfor positiv bild av redogdrelsen.

Programmet Trafik 12 gick miste om sin finansieringsbas

Utifrén planen for de offentliga finanserna 2027-2030 &r arvet fran regeringens trafikledspolitik
till nésta regering tragiskt med tanke pa en stabil, forutsdgbar och langsiktig trafikledspolitik.

Utifrén utskottets sakkunnigutfragning forbigick regeringen finansieringsbehoven for den
riksomfattande trafiksystemplanen for 20262037 (Trafik 12), som riksdagen nyligen enhilligt
godkénde i enlighet med propositionen. Enligt sakkunnigutfragningen ar det inte mojligt att
genomfora planen med de resurser som foreslas i planen for de offentliga finanserna.

Orsakerna till problemen hénfor sig till regeringens kortsiktiga sétt att bedriva trafikledspolitik.
Den har i sitt program grundat sin trafikledspolitik pa ett investeringsprogram som finansieras
med inkomster fran forsédljning av statlig egendom. Det exceptionellt stora programmet pa 4
miljarder euro har redan okat till 4,7 miljarder euro. Samtidigt har regeringen skurit ner pa den
langsiktiga ramfinansieringen av trafiklederna.

Den negativa utvecklingen haller pé att bli verklighet under den kommande ramperioden 2027—
2030. Finansieringsnivén for basunderhéllet av transportinfrastrukturen ér pé vig att falla kraftigt
och abrupt. Enligt rambeslutet kommer det arliga anslaget for basunderhéllet under ramperioden
att ligga pa cirka 1,27—1,24 miljarder euro, medan finansieringen 2024-2026 genom tilldggen i
regeringens temporéra investeringsprogram har varit 1,43—1,61 miljarder euro per ér. I borjan av
ramperioden kommer det att slopas en betydande tilliggssatsning som bygger pa
investeringsprogrammet, inklusive resurser for att tgérda eftersatt underhéll pa sammanlagt upp
till 568 miljoner euro.

Den kommande tydliga minskningen av finansieringen av basunderhallet star i uppenbar konflikt
med det faktiska behovet av underhéll av trafikledsnétet, utvecklingen av trafikméngderna samt
kraven pé sikerhet och forsorjningsberedskap. Enligt den riksomfattande planen Trafik 12 bor
finansieringsnivén for basunderhéllet stegvis hojas med cirka 460 miljoner euro i nivdhdjning
fram till 2030. Gapet mellan rambeslutet och planen Trafik 12 4r cirka 500 miljoner euro pa 2030
ars niva, vilket innebir en vésentlig avvikelse fran de parlamentariskt nyligen godkdnda malen.
Regeringen struntade i sin egen proposition och den finansieringsplan som riksdagen godkénde.

Ur trafiksystemets synvinkel kommer bristen pa finansiering att synas som ett hinder for
planmassigt underhall. Nér underhéll och sma kostnadseffektiva forbéttringsétgirder maéste
skjutas upp forsdmras viagarnas, banornas och farledernas skick och riskerna for stérningar okar.
Det eftersatta underhallet av trafikledsnétet uppgér redan nu till cirka 4,3 miljarder euro. I fraga
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om vignitet uppgar det till cirka 2,7 miljarder euro och i frdga om bannétet till cirka 1,6 miljarder
euro. Enligt Trafikledsverkets uppskattning kommer det eftersatta underhallet med en é&rlig
finansieringsnivéa pa cirka 1,26 miljarder euro fore utgdngen av ramperioden att dka till mer &n 5
miljarder euro, vilket skjuter kostnaderna pa framtiden och goér nddvéndiga reparationer allt
dyrare.

Den knappa finansieringen forsvagar ocksd kraftigt planmissigheten i utvecklingen av
trafiksystemet. De tempordra tilldggssatsningarna har fokuserat pa regeringens
investeringsprogram, som efter regeringens beslut uppgar till cirka 4,7 miljarder euro. Av
anslaget riktas uppskattningsvis hela 2,2 miljarder euro till ramperioden 2027-2030. Av detta
finansieras endast cirka 0,3 miljarder euro inom den egentliga ramen och resten huvudsakligen
genom finansieringsarrangemang utanfor ramen. [ praktiken har regeringen konsumerat
trafikledsfinansieringen ocksé for nésta regering.

Regeringens trick med det kortvariga och exceptionellt stora investeringsprogrammet i
kombination med den nedskurna léngsiktiga ramfinansieringen leder till  att
trafikledsfinansieringen sjunker till en ldgre niva &n i borjan av valperioden utan att problemen
med trafikledsnétets skick eller hojningen av kostnadsnivan har underlittats. Detta kommer att
forsvara etappindelningen, planeringen och ett effektivt genomférande av projekt samt urholka
trovérdigheten for planen Trafik 12.

Enligt sakkunnigutfragningen &r utvecklingen orovidckande ocksdé med tanke pé
forsorjningsberedskapen och den Overgripande sikerheten. Inom ramen for basunderhdllet av
transportinfrastruktur planeras ockséd projekt for militdr rorlighet under den kommande
ramperioden. For finansieringen av den forsta fasen reserveras endast 112 miljoner euro, varav
storsta delen infaller 2027-2030. Nér dessa projekt huvudsakligen finansieras inom ramen
minskar de ytterligare mojligheterna att tillgodose transportbehoven inom civiltrafiken och
néringslivet samt nodvéndiga erséttningsinvesteringar sdsom Digirata-projektet.

Med tanke pa konkurrenskraften okar trafikledsnitets forsémrade skick transportkostnaderna,
forsdmrar leveranssdkerheten och okar foretagens beredskaps- och lagringsbehov. Bristen pé
forutsdgbarhet &r sarskilt skadlig ocksa for investeringsplanerna. Kapitalintensiva industriella
investeringar kriver visshet om att transportforbindelserna och logistiken fungerar under
investeringens hela livscykel. Finansieringslinjen for ramperioden stdder inte de ovan ndmnda
mal som dr nédvéndiga for Finland.

Sammantaget utgdr den svaga finansieringsnivan for trafikledspolitiken, den tillfélliga starkning
av trafikledsfinansieringen som baserar sig pa investeringsprogrammet och den sédnkning av
finansieringsnivdn som sker under ramperioden ett allvarligt problem. Orovickande &r ocksé
regeringens nedskédrningar i finansieringen av enskilda vigar, som bidrar till att forhindra smidiga
transportkedjor frdn révarukdllorna via fabriker till hamnar. Allt detta forsvagar
transportsystemets vardag, forsdmrar forsorjningsberedskapen och forsvagar Finlands
konkurrenskraft.

For att situationen ska kunna étgérdas krdvs det en Gvergripande 1dngsiktig vision, langsiktig
stabilisering av finansieringen av basunderhallet som en del av ramarna, bittre samordning av
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investeringsprogrammen och ramfinansieringen samt att planen Trafik 12 tas in som ett genuint
styrande instrument under de kommande ramperioderna. Nu gar det sé att regeringen vid
ramforhandlingarna skar ner den finansieringsplan som ursprungligen foreslogs och som
riksdagen nyligen godkdnde och som ingick i planen Trafik 12, varvid grunden for
genomforandet av planen redan f6ll bort.

Modellen for underhall av vigndtet mdste ses 6ver

Nivén pé underhéllet av vignétet har forsdmrats pa ett orovidckande sétt under de senaste aren.
Det borjar bli en allvarlig trafiksékerhetsrisk. Sérskilt problemen med vinterunderhallet har synts
i form av utkdrningar, olyckor och sténdiga olyckstillbud pé olika héll i landet.

Enligt resultaten av den transportbarometer som transportbranschorganisationen SKAL
publicerade i borjan av 2026 anser Over hélften av de svarande att vinterunderhéllet av
huvudvégarna ér otillrickligt och upp till tre fjirdedelar anser att vinterunderhallet av de Gvriga
végarna dr otillrdckligt. Sérskilda problem ar halkbekdmpning nattetid, ojimn snd och packad is
samt brister i halkbekdmpningen dagtid. Dessutom varierar nivan pé vinterunderhéllet avsevért
beroende pa entreprenadomrade, dven i det fall att viderforhallandena ar likartade.

Problemen i anslutning till underhéllet av vdgnétet ar inte slumpmaéssiga, utan de hinfor sig i
storre utstrickning till den nuvarande verksamhetsmodellen for underhéllet av végnétet.
Entreprenadomréddena har blivit for stora, vilket fOrsdmrar kvaliteten pa plogning,
halkbekdmpning och andra skotselatgérder. Samtidigt har antalet lokala underleverantorer
minskats, vilket har forsdmrat béade arbetets kvalitet och de lokala foretagarnas
verksamhetsforutsdttningar. Manga underleverantdrer har tvingats ldgga ned sin verksamhet pé
grund av lonsamhetsproblem, trots att det &r de som har den basta lokalkdnnedomen och
beredskapen att reagera snabbt.

I den nuvarande underhallsmodellen blir inte de begrinsade underhallsresurserna synliga for
véganvindarna. En del av finansieringen gér till forvaltning och mellanhénder i stéllet for att
direkt riktas till kvaliteten och sdkerheten inom végunderhéllet. Ockséd Overvakningen av
kvaliteten pa underhallet har visat sig vara ineffektiv. Pengar anvinds, men végarna ar fortfarande
i daligt skick och trafiksdkerheten forsémras.

Utan en kursdndring kommer vdgunderhallet att hamna i en allt djupare &tervandsgrand dar
trafiksiikerheten forsdmras och fortroendet for systemet urholkas ytterligare. Andringen r
nddvindig for att végnitet ska kunna anses vara sdkert, fungerande och betjédna alla
véganvindare.

Centerns utskottsgrupp anser att det for att rdtta till situationen krdvs en Oversyn av
entreprenadmodellen for underhall av végnétet. Arbetssitten inom underhéllet maste modigt ses
over och alternativa modeller testas. En l0sning &r att styra finansieringen mer direkt till
underleverantdrer och béttre stodja deras arbete. Samtidigt maste tillsynen Gver underhallet
beddmas kritiskt. Eftersom den nuvarande konsultbaserade modellen inte ger dnskat resultat bor
den erséttas med effektivare och mer praktiska 16sningar.
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Finland behéver en inhemsk brdnslepolitik

Med tanke pé forsorjningsberedskapen hénfor sig en allvarlig brist till brinslena for sjo- och
luftfarten. Vid ramforhandlingarna faststéllde regeringen inga &tgirder for att stirka den
inhemska brinsleproduktionen och sjélvforsorjningen. Brinslena dr en kritisk produktionsfaktor
for forsorjningsberedskapen och tillgadngen till och priset pd dem &ar kénsliga for geopolitiska
kriser, krig och stdrningar i de globala leveranskedjorna. Eftersom utvecklingen av den inhemska
produktionen inte frdmjas, forblir Finland beroende av import ocksd under
undantagsforhallanden.

Centerns utskottsgrupp betonar att en malmedveten inhemsk produktion av férnybara och
syntetiska  brinslen avsevirt forbéttrar  forsorjningsberedskapen.  Decentraliserade
produktionslosningar, alternativa ravaror och inhemska leveranskedjor skulle ©ka
energisystemets kristalighet for néringslivet och samhillet. Utan tydliga statliga stddmekanismer
och langsiktiga riktlinjer fordrdjs dock investeringarna, vilket forsvagar utvecklingen av
forsorjningsberedskapen under de kommande éren.

Bredbandsforbindelser tillhor alla

Digitaliseringen av tjénsterna framskrider snabbt inom alla delomrdden av samhéllet. De
offentliga tjénsterna, social- och hélsovérden, utbildningen, sékerheten och néringslivet stoder
sig allt starkare pa fungerande digitala system. Digitaliseringen kan dock inte bara tillhra en del
av medborgarna, utan den méaste vara genuint tillgdnglig for alla oberoende av var de bor. Detta
forutsatter funktionssikra och snabba bredbandsforbindelser som stréicker sig till hela Finland.

Har har regeringens politik varit resultatlos och likgiltig. Trots att regeringsprogrammet har som
mal att utvidga de digitala tjdnsterna och datakommunikationsférbindelserna i hela landet, har det
knappast funnits nagra praktiska atgérder. Redogorelsen ndmner inte ens detta.

Sérskilt problematiskt har det varit att programmet Bredband for alla lades ner i borjan av
valperioden, trots att programmet enligt en oberoende sakkunnigutredning hade lyckats over
forvintningarna och tydligt visade att det inte kan skapas ett rikstickande bredbandsnét pa
marknadsvillkor utan offentligt stod. 1 synnerhet i glesbygden och o&stra Finland &r
kommunikationsforbindelserna pa ménga stillen otillrickliga redan for de nuvarande digitala
tjénsterna. Situationen har forvéarrats ytterligare i och med nedlédggningen av 3G-néten 2023—
2024, vilket har lett till omfattande skuggomraden. Det hér dr inte bara ett problem for en smidig
vardag eller ekonomisk aktivitet, utan ocksa en allvarlig sidkerhetsfraga. I vissa omraden har det
till och med varit svart att ringa nddsamtal, vilket ocksa rdddningsmyndigheterna har fést
uppmirksamhet vid.

En central fraga med tanke pa Finlands konkurrenskraft &r ocksd frekvenspolitiken.
Investeringarna i mobilnédten ar 1dngsiktiga och kapitalintensiva. De forutsétter ett forutsigbart,
stabilt och teknikneutralt regelverk. Riktlinjerna for forléngning av koncessioner som upphor
2033 ska goras upp i god tid. Koncessionerna ska vara tillrackligt ldngvariga for att det ska vara
ekonomiskt fornuftigt att utveckla néten. Frekvenspolitiken &r inte bara en intern fraga inom
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kommunikationssektorn, utan en vésentlig del av Finlands investerings- och finanspolitik och
framtida konkurrenskraft.

Centerns utskottsgrupp anser att digitaliseringen av tjdnsterna krdver malmedvetna beslut for att
sikerstilla bredbandsforbindelser som ticker hela Finland, en konkurrenskraftig och 1angsiktig
frekvenspolitik ~ samt tillrickliga resurser for myndigheterna. Det nationella
bredbandsprogrammet méste aterinforas. Utan konkreta atgérder skulle digitaliseringen dka den
regionala och sociala ojamlikheten i stéllet for att stirka tillvaxten, sdkerheten och jaimlikheten i
hela landet.

Osthyvelliknande nedskdrningar i forvaltningen dventyrar cybersdkerheten

Centerns utskottsgrupp uttrycker allvarlig oro 6ver cybersdkerheten i Finland. Transport- och
kommunikationsverket Traficom och det anknytande Cybersékerhetscentret har till foljd av
nedskédrningarna varit tvungna att sédnka servicenivin och minska de tjénster som de
tillhandahéller. Denna utveckling &r orovickande, eftersom f{Orsdémringen av
myndighetsverksamheten direkt riktar sig mot samhillets funktionsférméga, ekonomiska
aktiviteter och néiringslivets verksamhetsforutsittningar.

Vid sakkunnigutfrigningen har det framgatt att Traficoms och Cybersidkerhetscentrets
serviceniva har forsdmrats till foljd av sparatgdrderna inom forvaltningen och 6kningen av nya
kriavande uppgifter. Till f6ljd av sparatgdrderna okar riskerna i anslutning till cybersékerheten,
vilket 6kar samhéllets sarbarhet for olika cyberhot.

Transport- och kommunikationsverket Traficom behover tillrackliga resurser. Under de senaste
aren har verket fétt ett betydande antal nya lagstadgade uppgifter bland annat inom omradena
cybersikerhet, datareglering och artificiell intelligens, men samtidigt har verkets omkostnader
drabbats av betydande nedskérningar. Obalansen mellan uppgifter och resurser forsvagar verkets
formaga att skota sina grundldggande uppgifter, okar osdkerheten i regleringsmiljon och
dventyrar trafik- och kommunikationssystemets funktion samt den nationella cybersidkerheten.

Centerns utskottsgrupp anser att resurserna for de myndigheter som ansvarar for cybersédkerheten
i Finland maéste tryggas. Det kriver politiskt ledarskap nér det géller att rikta besparingar. Att
stirka cybersikerheten dr inte bara en sékerhetsfraga utan ocksa en central del av den ekonomiska
tillvaxten, konkurrenskraften och tryggandet av samhillets fortroende.

Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.
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Helsingfors 12.5.2026

Jouni Ovaska cent
Mauri Kontu cent
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Motivering

Statsradets redogorelse om planen for de offentliga finanserna 2027-2030 frdmjar inte i
tillrdcklig utstrackning den ndédvéndiga utfasningen av fossil energi, visar inte vagen till héllbar
rorlighet eller tryggar samhillets resiliens och forsorjningsberedskap. Den anvéndning av
offentliga medel som beskrivs dér dr inte heller s& kostnadseffektiv som situationen i de offentliga
finanserna forutsétter.

Planen for de offentliga finanserna strider ocksd mot det nyligen uppdaterade
finansieringsprogrammet Trafik 12 och mélen i klimatredogérelserna.

En utfasning av fossil energi dr nddvindig bade for att ddmpa klimatutsldppen och trygga
forsorjningsberedskapen. Det har ocksa betydande folkhidlsoméssiga och ekonomiska fordelar.
Béde de offentliga satsningarna och skattestyrningen bor darfor vara klart mer verkningsfulla. 1
planen satsas for lite pa att frimja gang, cykling och kollektivtrafik. Samtidigt innehaller planen
tydliga steg bakat, sdsom en lindring av CO2-komponenten i brénslebeskattningen, som okar
utslappen och forsvagar statsfinanserna.

De omfattande besparingarna i forvaltningen dr kortsiktiga inom en sektor dér den tekniska
utvecklingen, sdkerhetsutmaningarna och begrénsningen av klimatférdndringen krdver nya
investeringar och nya verksamhetssétt. Kortsiktiga besparingar kan 6ka riskerna och kostnaderna
pa lang sikt och forsvaga formagan att utnyttja ny teknik, frimja héllbar tillvixt och
konkurrenskraft samt trygga Finlands sékerhet. Till exempel den otillrickliga finansieringen av
Cybersékerhetscentret forsvagar Finlands beredskap att forbereda sig pa och avvérja hot som
hotar samhéllet.

Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 12.5.2006

Atte Harjanne grona
Timo Furuholm vénst
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Motivering
Allmdnt

Den sista planen for de offentliga finanserna 2027-2030 under regeringsperioden Orpo-Purra ar
tragisk lasning i frdga om trafiken. I stéllet for langsiktiga och noggrant riktade projekt och de
viktigaste projekten ser man bara en kontinuitet i nedskidrningslistorna — vilket som bekant inte
forbittrar utvecklingen av transportinfrastrukturen eller en ansvarsfull omsorg om den.
Regeringen har under sin slutspurt initierat en klassisk valbudget dér projekten har valts ut med
valtaktiska metoder och de som tjénsteuppdrag forberedda projekt som klassificerats som
bréadskande har forsvunnit.

Och regeringen fortsétter alltsd att genomfora det temporira investeringsprogrammet enligt
regeringsprogrammet, det vill sdga pengarna riacker fortfarande till for finansieringen av “egna
projekt”, trots att det ar tvivelaktigt om en del av dem é&r sé langt planerade att de kan genomforas.
Regeringen utvidgar sitt program till 4,7 miljarder euro (+ 0,2 miljarder euro). Av programmet
finansieras 0,3 miljarder euro inom ramen och resten huvudsakligen med kapitalinkomster. Med
beaktande av den totala situationen for statsfinanserna verkar detta vara daraktigt. I synnerhet
som regeringen samtidigt har 14tit inkomstunderlaget for trafiken urholkas med upp till en miljard
euro.

Vid finansieringen av trafikprojekt bor man utnyttja en sa bred finansieringsbas som mgjligt, i
synnerhet i hogre grad till exempel EU- och Natofinansiering, samt finansieringsmodellerna
enligt principen om att den som drar nytta eller fororenar ska betala. En vésentlig frdga under hela
ramperioden &r vad Ostra Finland far. I fraga om det har kommer regeringens politik inte att leda
till den potentiella maximala nyttan, som det dessutom finns stort behov av.

Dessutom bor auktionsintdkterna frén utsldppshandeln ocksé konkret riktas till frimjande av
drivkraftsomstdllningen och héllbar mobilitet i hela landet. Det hér har forsummats i planen.

Ldigesbild
Vid sakkunnigutfragningen har det framgétt att rambeslutet med avseende pé
kommunikationsministeriets forvaltningsomréade &r tudelat: & ena sidan besparingar och & andra

sidan 6kningar i frdga om trafikprojekt.

Genom det produktivitetsprogram som det beslutats om i regeringsprogrammet efterstrivas en
omkostnadsbesparing pé cirka 240 miljoner euro 2027.

Dessutom beslutade regeringen i samband med ramforhandlingarna varen 2024 att permanent
minska omkostnaderna med cirka 150 miljoner euro per ar fran och med 2025.

13
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I samband med ramférhandlingarna varen 2025 beslutade regeringen att som ett led i
finansieringen av tillvéxtitgérderna rikta en ytterligare besparing p& 130 miljoner euro per ar till
statsforvaltningens omkostnader, utdver vad som beskrivs ovan, fran och med 2026.
Besparingarna har i huvudsak riktats till &mbetsverkens omkostnadsmoment.

I samband med budgetforhandlingarna hdsten 2025 beslutade regeringen om en helhet av
ytterligare anpassningar som inbegrep en ytterligare besparing pd 25 miljoner euro i
omkostnaderna frén och med 2027.

Vid ramforhandlingarna varen 2026 beslutade regeringen dessutom om en ytterligare besparing
pa 48 miljoner euro per ar. Besparingarna har fordelats pa forvaltningsomrédena i forhallande till
forvaltningsomradenas omkostnader och med beaktande av olika sparmél. I samband med
beredningen av budgetpropositionen for 2027 fordelas besparingen utifran ministeriernas forslag
pa moment.

Vid ramforhandlingarna varen 2026 beslutade regeringen ocksé att infora en gradvis tilltagande
(0,25 /70,57 0,75 / 1 %) minskning som baserar sig pd produktiviteten, alltsa ett nytt slags
osthyvelmodell. Minskningen sénker anslagen inom budgetekonomin med sammanlagt négot
under 12 miljoner euro 2027 och effekten stiger till 118 miljoner euro pa 2030 ars niva. Den
minskning som baserar sig pa produktiviteten har redan fordelats pA moment.

Saledes har det under kommunikationsministeriets huvudtitel allokerats en extra besparing pé 3,8
miljoner euro i omkostnader. Under huvudtiteln har dessutom anvisats en gradvis tilltagande
minskning som baserar sig pa produktiviteten och som har fordelats pad ministeriets och
ambetsverkens moment. Minskningen &r 0,5 miljoner euro pa 2027 &rs niva och den stiger till 4,6
miljoner euro i slutet av ramperioden.

Sammanlagt har omkostnadsbesparingar pd& 33,1 miljoner euro riktats till
kommunikationsministeriets omkostnader 2027 under ministeriets och d&mbetsverkens moment.
Dessutom har det dnnu inte anvisats ytterligare besparingar pa 4,9 miljoner euro, som i samband
med budgeten for 2027 fordelas i enlighet med ministeriets forslag. Sammanlagt uppgar
sparbesluten till 37,9 miljoner euro 2027. Besparingarna dr cirka 18 procent i forhallande till
omkostnaderna for kommunikationsministeriets forvaltningsomréde i budgeten for 2026. For
2030 riktas omkostnadsbesparingar pd sammanlagt 42,1 miljoner euro till ministeriets
omkostnader i enlighet med rambeslutet.

Dessutom genomfor regeringen i enlighet med vad som avtalades vid ramforhandlingarna andra
sparatgirder, av vilka kommunikationsministeriets forvaltningsomrade berdrs av en gradvis
sdnkning av anslagen for basunderhall av transportinfrastrukturen sa att besparingen pa 2027 érs
nivd dr 30 miljoner euro och 38,5 miljoner euro 2028. Regeringen beslutade alltsd vid
ramforhandlingarna om sparatgirder som pa 2030 &rs niva stiger till cirka 540 miljoner euro.

De nya besparingarna ersétter enskilda tidigare faststdllda besparingar inom social- och
hilsovarden och  atgdrder som paverkat inkomsterna. Regeringen utvidgade
investeringsprogrammet, som huvudsakligen finansieras med kapitalinkomster, till cirka 4,7
miljarder euro. Av anslagen for investeringsprogrammet uppgar den andel som infaller under
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ramperioden 2027—2030 till cirka 2,2 miljarder euro. Trafikprojektens andel av
investeringsprogrammet &r cirka 3,6 miljarder euro. Anslagen hdjs under ramperioden med
sammanlagt 274 miljoner euro.

Basunderhall av transportinfrastrukturen samt reparationsskuld

Enligt planen for de offentliga finanserna riktas en extra besparing till basunderhallet av
transportinfrastrukturen. Sparbetinget dr 30 miljoner euro 2027 och stiger stegvis till 38,5
miljoner euro 2030. Det arliga anslaget for basunderhéllet under ramperioden 2027-2030 &r
1,27-1,24 miljarder euro. Anslagsnivan sjunker kraftigt fran 2024-2026, d& det arligen har
funnits 1,43-1,61 miljarder euro i finansiering p&d grund av regeringens temporira
investeringsprogram. Den storsta tilldggsposten dr finansieringen av det eftersatta underhallet,
totalt 568 miljoner euro.

Den riksomfattande 12-ariga trafiksystemplanen har uppdaterats for 2026—-2037. Enligt den
efterstrivas en gradvis hdjning av finansieringsnivan for basunderhéll av transportinfrastrukturen
till 460 miljoner euro 2030. Det utgor ett svar pé de stigande kostnaderna for underhall, isbrytning
och trafikledning. Samtidigt avvecklas det eftersatta underhéllet och gors smérre regionala
investeringar for att forbattra trafikleder. For 2030 &r skillnaden mellan planen Trafik 12 (+460
miljoner euro) och rambeslutet for 2027-2030 (-38,5 miljoner euro) cirka 500 miljoner euro inom
basunderhéllet.

Det ir alltsa klart att farledernas framkomlighetoch skick forsdmras betydligt jamfort med
nuldget och i synnerhet jamfort med planen Trafik 12. Den ladga finansieringsnivan och
osékerheten om finansieringsnivén dr mycket utmanande ocksa med tanke pa den langsiktiga
beredningen av atgirder inom trafikledshéllningen och verksamhetens effektivitet. Det ar klart att
allménheten kommer att sta infor allt simre végar och leder, dir ocksa de som verkligen dr i daligt
skick ldmnas &t sitt dde. Det har ocksd misstéinkts att man kommer tvingas pruta pa
investeringsprogrammet for att finansieringen av basunderhéllet ens ska bli skélig. Det hér ar
verkligen idiotiskt.

Riksdagen har i sitt stéllningstagande till den riksomfattande trafiksystemplanen betonat
betydelsen av langsiktig finansiering av basunderhdllet och hanteringen av det eftersatta
underhallet av trafikledsnétet. Blacket hinner knappast torka innan regeringen vénder kursen i
motsatt riktning.

Vid sakkunnigutfragningen har det framgatt att ansvarslost sparande pa trafiken dr mycket
kortsiktigt och rentav konsumerar alla mdjligheter till ekonomisk tillvéxt och pé sa sétt forsvagar
och fordrdjer forutsdttningarna for ekonomisk dterhdmtning.

Det eftersatta underhallet av statens trafikledsnédt uppgér for nirvarande till sammanlagt 4,3
miljarder euro, varav cirka 2,7 miljarder euro for vignétet och cirka 1,6 miljarder euro for
bannétet. Trafikledsverket bedomer att det nuvarande eftersatta underhallet med en arlig
finansieringsnivad pd 1,26 miljarder euro kommer att 6ka till mer &n 5 miljarder euro fore
utgangen av ramperioden. Den betydande sénkningen av finansieringsnivan for basunderhéllet
fran och med 2027 innebér att trafikledsnitet 1 daligt skick allt oftare syns som forsenade resor
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och transporter for trafikledsanvéndarna i och med att det eftersatta underhéllet 6kar. I och med
den otillridckliga finansieringsnivn maste man i den dagliga trafiken i allt hdgre grad prioritera de
farleder som atminstone kan hallas i tillrackligt skick. I fraga om végnétet koncentreras
reparationerna endast till trafikleder med livlig trafik och inte ens sma forbattringsprojekt kan
genomforas. P4 bannitet maste man koncentrera sig pé punktvisa reparationer som ofta sker efter
att nagot gatt sonder. Med tanke pa farledernas dagliga framkomlighet, néringslivets
konkurrenskraft och en effektiv hantering av trafikledsniten ar det av storsta vikt att det anvisas
tillrdcklig finansiering for basunderhallet.

Militar rorlighet

Vid ramforhandlingarna faststdlldes dessutom naturligtvis, och med fog, riktlinjer for
finansieringen av den fOrsta fasen av projekt for militdr rorlighet som inleds 2026. Vid
ramforhandlingarna reserverades 112 miljoner euro for projekten, varav storsta delen genomfors
under ramperioden 2027-2030.

Vid ramforhandlingarna faststédlldes det att de projekt som inleds 2026 ska finansieras inom
ramen for trafikforvaltningen. Behovet av att fatta beslut om projekt for militir rorlighet under
ramperioden &r betydande. Med beaktande av trafikledsnétets Ovriga reparations- och
utvecklingsbehov dr det viktigt att beslut om finansiering av projekt for militdr rorlighet i
fortséttningen kan fattas 6ver ramen (jfr. finansieringsprogrammet Trafik 12). Detta kan anses
vara vilkommet med tanke pé fortséttningen, ocksé nér det géiller fordndringarna i lagesbilden.

Digirata

I den riksomfattande trafiksystemplanen foreslds é&rlig finansiering av den fortsatta
genomforandefasen for modernisering och ombyggnad av systemet for tadgkontroll inom
jarnvégstrafiken (genomforandefasen for Digirata). Reserveringen enligt planen Trafik 12 uppgar
under ramperioden till 28-91 miljoner euro per ar. Finansieringen av projekt for militér rorlighet
som inleds 2026 inom ramen inverkar pa den finansiering som stér till forfogande for
genomforandet av Digirata under ramperioden. Digirata &r en nddvéindig erséttningsinvestering
som moderniserar tidgkontrollen och banndtets sdkerhetsanordningar. Projektets
investeringskostnader pd sammanlagt 1,2 miljarder euro infaller dren 2025-2040, inklusive
Trafikledsverkets andel och investeringar i anslutning till uppdatering av Fintraftic Raide Oy:s
trafikledningssystem utan finansieringskostnader. Genomforandet av projektet har inletts med
fullmakter pa sammanlagt 105 miljoner euro enligt en beddmning av ekonomin 2025-2026, och
de fullmakter och anslag som behdvs for genomforandet av projektet beaktas arligen i budgetarna
i enlighet med hur projektet framskrider.

Beslutet vid ramforhandlingarna om att finansiera projekt for militdr rorlighet inom
kommunikationsministeriets ram, i praktiken bland annat genom att skjuta upp den planerade
tidsplanen for genomforandet av Digirata, kan medfora utmaningar ocksd med tanke pé den
militéra rorligheten. Det nuvarande systemet for tdgkontroll méste férnyas vid ingangen av 2030-
talet. En fungerande spartrafik dver grinserna forutsétter samma sparbredd och ett kompatibelt
sdkerhetssystem. Digiratasystemet foljer den ERMTS-standard (European Rail Traffic
Management System) som TEN-T kréver.
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Ocksa detta péatvingade” beslut och denna riktlinje kan anses vara en riskfylld faktor som hotar
langsiktigheten och uttryckligen med tanke pa spartrafikens utveckling &r mycket problematisk,
vilket till exempel framgick av férsvarsministeriets sakkunnigyttrande.

Personal

Statsforvaltningens omfattande produktivitetsprogram fortsétter. Under ramperioden fortsétter
genomforandet av de produktivitetsprogram for forvaltningsomradena som beretts i enlighet med
regeringsprogrammet, stir det i redogorelsen. Centrala element i programmen &r strukturella
atgirder, atgérder for att Oka inkomsterna, utnyttjande av digitaliseringen, effektiviserad
anvindning av lokaler samt omorganisering av uppgifterna. I denna situation maste man
verkligen Gvervdga om det &dr ldmpligt att minska antalet professionella anstillda inom var
transportinfrastruktur och datakommunikation.

Till exempel Trafikledsverket avslutade i mars 2026 samarbetsforhandlingar som leder till att
anstéllningsforhéllandet for 36 personer upphdr (cirka 8 procent av personalen)! Bakgrunden till
besluten dr behovet av att sidkerstélla skotseln av verkets kdrnuppgifter och sékerstilla att de
projekt for planering och utveckling av trafiklederna samt underhéllsatgérder som &r nddvindiga
med tanke pad Finlands konkurrenskraft ocksa i fortsdttningen kan genomforas.Dessutom har
nedskdrningarna  vid ramforhandlingarna  hosten 2025 och  véren 2026 allokerats
forvaltningsomradesvis, men  dnnu inte  fordelats pd  dmbetsverken  (inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomrade totalt 4,9 miljoner euro per ar). Det hér kan
nérmast kallas okontrollerat ledarskap fran regeringens sida och det &r oskéligt i forhéllande till
den geopolitiska ldgesbilden. I verkligheten forsvagar dessa beslut Finlands &vergripande
militdra sdkerhet och ar darfor skadliga.

Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 12.5.2026

Seppo Eskelinen sd

Marko Asell sd
Anna-Kristiina Mikkonen sd
Pinja Perholehto sd
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