Punkt i protokollet PR 45/2026 rd

Plenum

Tisdag 5.5.2026 kl. 14.00—21.39

16. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av kérkortslagen
Regeringens proposition RP 11/2026 rd
Atgirdsmotion AM 46, 56, 59/2025 rd
Utskottets betinkande KoUB 5/2026 rd

Andra behandlingen, enda behandlingen

Forste vice talman Paula Risikko: Arende 16 pa dagordningen presenteras for andra och
enda behandlingen. Innehallet har godkénts i forsta behandlingen och lagforslaget kan nu i
andra behandlingen antas eller forkastas. Slutligen beslutar riksdagen vid enda behandling-
en om atgardsmotionerna.

Debatt. — Ledamot Hanninen, varsédgod.

Debatt

20.14 Juha Hinninen kok: Arvoisa puhemies! Liikenteessd jokainen meistd tekee paa-
toksid, joilla on vaikutus paitsi omaan myds muiden turvallisuuteen. Siksi tima ajokortti-
lainsddddnnon uudistus ei ole mikd tahansa tekninen vélihuomio. Se on yksi tarkeimmista
toimista, joilla suojelemme sekd nuoria ettd kaikkia tielld liikkuvia, siis takaamme turval-
lisemman liitkenteen. Tdssd uudistuksessa erityinen huoli liittyy nuoriin kuljettajiin. He
ovat edelleen ryhmé, jolle vihédinen ajokokemus, ympériston paineet ja riskeille altis ajo-
tyyli muodostavat helposti liikenteessa vaarallisia tilanteita ja jopa onnettomuuksia. Tutki-
mustieto kertoo selvésti, ettd yon aikana matkustajien ldsnéolo ja impulsiivisuus lisddvét
nuorten kuljettajien onnettomuuksien todenndkdisyyttd huomattavasti. Siksi tavoitteem-
me on, ettd alaikéisten kuljettajien yoaikaiselle ajamiselle asetetaan selked rajoitus.

Arvoisa puhemies! Meiddn on huolehdittava siité, ettd poikkeusluvista ei tule oikotieta
ajokorttiin. Liikenteen on oltava turvallisempi paikka. Poikkeuslupien méaérin kasvu ei ole
perustunut liikkumistarpeen todelliseen kasvuun. Se on huolestuttavaa, kun vertaamme
sitd litkenteen vaaroihin ja viime aikoina uutisoituihin vakaviin onnettomuuksiin. Siksi tiu-
kennamme nyt sitd, ettd poikkeuslupa mydnnetdédn vain aitoon ja sdénndlliseen litkkumi-
sen tarpeeseen. Vilimatkat ovat Suomessa pitkid, mutta se ei ole syy laiminly6d4 nuortem-
me turvallisuutta. Ndin my6s suuntaamme vastuun sinne, minne se kuuluu, varmistamaan,
ettd poikkeus on poikkeus. Turvallisuus ei kuitenkaan synny vain rajoista, vahvistamme
turvallisuutta myos kuljettajakoulutuksessa. Riskientunnistamiskoulutus laajenee, syve-
nee ja keskittyy entistd enemmén siihen, miké nuorille on vaikeinta. Jatkossa nuoret oppi-
vat enemmaén oman toiminnan arvioinnista, sosiaalisen paineen tunnistamisesta seka siita,
miten houkutus ottaa riskeja voidaan katkaista ennen kuin vahinko sattuu. Néin rakennam-
me asenteita, jotka kantavat nuorta pitkélle aikuisuuteen. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Granskats
4.0
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Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Sillanp&4, olkaa hy-
va.

20.17 Pia Sillanpéi ps: Arvoisa puhemies! Liikenneturvallisuus koskettaa oikeastaan jo-
kaista, joka ldhtee kotiovesta ulos. Se on kaikkien tielldliikkujien ja jalankulkijoiden yh-
teispelid, jossa huomioimme toinen toisemme liikenteessé. Liikennetaitoja tidytyy harjoi-
tella, ja me aikuiset olemme tirkeédssd roolissa siind, minkélaista liikennekulttuuria ope-
tamme lapsillemme.

Suomi on ottanut tavoitteekseen, ettéd vuoteen 2050 mennessé liikkenteessé ei kuolisi yk-
sikddn ihminen. Se on hyva tavoite, jonka toivoisi toteutuvan jo hyvin paljon aikaisemmin.
Tavoite vaatii sen, ettd ihmiset ottaisivat vihemman turhia riskejé liikenteessd ja meillé oli-
si enemmén ennakointia, pelisddntdjen noudattamista ja muiden huomioon ottamista. Tie-
litkkennekuolemien mééra on Suomessa laskenut viimeisen vuosikymmenen aikana 29 pro-
senttia vuoteen 2023, kun keskiméérdinen lasku EU:n alueella on ollut vain 16 prosenttia.
Eli t6ita liikenneturvallisuuden parantamiseksi on tehty jo paljon, mutta tyo on vield kes-
ken.

Arvoisa puhemies! Tama esitys keskittyy erityisesti nuoriin kuljettajiin, silld nuoret ovat
litkenteessé yliedustettuina onnettomuuksissa. Vaikka nuoria on koko véestosté vain pieni
osa, he nidkyvit tieliikenteen turmatilastoissa aivan liian usein. Naitd surullisia uutisia
olemme lukeneet liikaa tdssd muutamien viimeisten vuosien aikana. Véestostd 15—24-
vuotiaita nuoria on vain noin 11 prosenttia, mutta 29 prosenttia poliisin tietoon tulleista tie-
litkenteesséd loukkaantuneista ja kuolleista vuosina 2020—2024 oli timén ikédisid. Se on
paljon, ja jokainen loukkaantuminen ja kuolema on ollut tiysin turha.

On selvéa, ettei uudella ja nuorella kuljettajalla ole kertynyt vield ajokokemusta kortin
saadessa ainakaan kovin paljoa. Ajokokemusta kertyy vain ajamalla ja olemalla liikentees-
sd, mutta olennaista on se, miten sielld litkenteessé ollaan. Ylinopeudet, alkoholi, riskit, pu-
helimella viestittely, pelleily tai ndyttdmisen halu kavereille eivit kuulu liikenteeseen. Sik-
si on jirkevad, ettd lisidmme ajokoulutusta. Mitd enemmén puhumme liikenteen riskeisté
ja opetamme nuoria tunnistamaan niité, sitd paremmin nuoret osaavat my0s véalttda niitd.
Yksi lisétunti ajo-opetusta tai teoriakoulutusta voi kuulostaa pieneltd méaarélta, mutta joil-
lekin se on enemmin kuin tarpeen.

Arvoisa puhemies! Tassé esityksessd yksi todella tirked muutos nykytilaan on se, ettd
17-vuotiaiden ydajoa rajoitetaan. On selvidi, ettd ydaikainen ajaminen on riskialtista. Kun
ajaa vdsyneend ja pimedssé, virheitd voi sattua myds kokeneillekin kuskeille. Riskit ovat
suuremmat nuorille ja kokemattomille kuskeille, jotka saattavat usein myos kaveriporukan
paineen alaisena sortua holmdilyihin, kun ajellaan porukalla ydaikaan. Siksi on vain oi-
kein, ettd rajoitamme alaikdisten nuorten ydajelua. Parhaimmassa tapauksessa se sddstdd
ihmishenkia.

Autoihin liséttava merkki alaikdisestd kuljettajasta on myds turvallisuutta parantava te-
kijé. Se kertoo muille tienkayttdjille, ettd kyseessd on uusi ja nuori kuski, joka voidaan ot-
taa vield paremmin huomioon liikenteessi. Ja tdytyy muistaa, ettd liikenteessé sattuu vir-
heité ja niitd sattuu kaikille. Tarkeintd on oppia niistd virheistd, jotta niitd voi valttda jat-
kossa. Siihen liittyy tuleva ajokieltokoulutus. Jos nuori tekee virheen ja menettid ajokor-
tin, tirkeintd on se, miten hin voi oppia toimimaan jatkossa toisin. Se on osa liikennekas-
vatusta, eli kdydéén lapi, mik& meni pieleen ja miten jatkossa toimitaan paremmin ja ennen
kaikkea turvallisemmin.



Punkt i protokollet PR 45/2026 rd

Arvoisa puhemies! On myo0s hyvai tiedostaa, ettd varsinkin maaseudulla on tarkeda, ettd
nuoret padsevit litkkkumaan harrastuksiin, tySharjoitteluun tai kesétoihin itsendisesti, kun
ei ole julkista litkennettd. Haasteen tekee se, miten litkkuminen toteutetaan mahdollisim-
man turvallisesti. Téssd esityksesséd olevat muutokset tekevit parannuksia moneen asiaan,
mutta tyGtd ja erityisesti nuorten liikennekasvatusta tdytyy jatkaa. Se on myds jokaisen ai-
kuisen vastuu. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Mikkonen, Anna-
Kristiina.

20.22 Anna-Kristiina Mikkonen sd: Arvoisa puhemies! Télld hallituksen esityksellé eh-
dotetaan muutettavaksi ajokorttilakia. Esityksen padasiallisena tavoitteena on edistda eri-
tyisesti nuorten liikenneturvallisuutta. 17-vuotiaiden poikkeuslupamenettelyd muutettai-
siin tarkentamalla poikkeusluvan myontdmisen ehtoja kokonaisvaltaisesti.

Hakemusten ja myodnteisten poikkeuslupapdétdsten madrdn kasvun valossa nykymuo-
toista poikkeuslupamenettelyé ei voi pitdd tarkoituksenmukaisena. Vuonna 2024 17-vuo-
tiaiden B-luokan ajokortin suorittajien méérd ylitti ensimmaistéd kertaa 18-vuotiaiden B-
luokan ajokortin suorittajien mairan. Poikkeuslupaehtojen kiristdmiselld pyritdén aiempaa
tasméllisemmin varmistamaan, ettd ikdpoikkeuslupaa haetaan nuoren jatkuvaan ja olennai-
seen liikkkumistarpeeseen. Tavoitteena on edistié litkenneturvallisuutta.

Kuljettajaopetusta tdydennetdéin lisddmaélld turvallisuuspainotteista riskientunnistamis-
koulutusta, sen vaatimuksia ja kestoa. Lisdksi selkeytetddn sdédnnoksid simulaattorilla an-
nettavaan ajo-opetukseen rajoittamalla simulaattoriopetuksen méérdd enintdén puoleen
ajo-opetuksen maédrdstd. Rataharjoittelun térkeys korostuu etenkin ajokorttikoulutuksen
yhteydessd, jotta uusi kuljettaja siséistdd ennakoivan turvallisuuden merkityksen mahdol-
lisimman aikaisessa vaiheessa ja ymmartdd kokemuspohjaisesti fysiikan lakien vaikutuk-
sen ajamiseen. Riskientunnistamiskoulutuksen keston pidentdminen ja sisdllon tarkenta-
minen on tarkoituksenmukaista esityksen mukaisesti.

Alaikdisen B-luokan ajo-oikeutta rajoitettaisiin kieltdmélld ydaikainen ajaminen kello
00:n ja 05:n vélisend aikana. Rajoituksen valvomiseksi alaikdisen kuljettajan olisi myos
kéytettdva autoon kiinnitettdvad alaikéisen kuljettajan tunnusta. N&ité lisdtoimia on syyti
kohdistaa erityisesti nuoriin kuljettajiin, sillé he ovat yliedustettuina tieliikenteen onnetto-
muustilastoissa. Kun tarkastelu rajataan vain ydaikaan, kello 00—05, ovat 17-vuotiaiden
onnettomuudet lisdéintyneet. Yoaikaan henkildauto-onnettomuuksien lisdys on huomatta-
vasti suurempi kuin mopo- ja moottoripyordonnettomuuksien vihenema. Tadmaén hallituk-
sen esityksen perimméinen tavoite on parantaa liikenneturvallisuutta ja antaa poikkeuksen
vahvistaa sddnnon.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kilpi.

20.25 Marko Kilpi kok: Arvoisa rouva puhemies! Olen tissd eduskuntaurani aikana teh-
nyt lukuisia toimenpiteiti juuri téssi aiheessa eli alaikéisille myonnettivisséd B-luokan ajo-
kortteissa. Olen ollut sitd mieltd, ettd se on merkittdva virhe, ettd lainsdaddiantdd on muutet-
tu sillé tavalla silla tavalla ja siithen suuntaan, etté alle 18-vuotiaiden on ollut huomattavan
helppoa saada poikkeusluvalla ajokortti.
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Nyt tité tilannetta muutetaan ja korjataan merkittivélldkin tavalla. Se tarkoittaa sité, ettd
ensinndkin koulutuksen pituus kasvaa, ja sitten myoskin sitd, milld tavalla simulaattoria
voidaan kéyttdé riskien tunnistamiskoulutuksessa. Sitdhén saa vain enintdédn puolet siitid
ajasta kayttad. Yksi, miké on tietysti merkittdva muutos tdssé, on ydaikaisen ajon kieltdmi-
nen 00—05 aikaan. Tésté on kyllé selkeétd ndyttoa, ettd juuri se aika on se vaarallisin aika.
Sitten on my0s se, ettd alaikdisen kuljettajan tunnus tulee mukaan, eli etté téllainen poik-
keusluvalla autoa kuljettava henkild merkitddn niin, ettd muutkin sen nékevit, ettd tuossa
semmoinen menee.

Yksi asia, miké téssi tietysti on noussut esiin prosessin aikana, on se, ettd pitiisi myos-
kin promillerajaa tiputtaa. Yleisesti ottaen, kun katsotaan esimerkiksi Euroopan tasolla, on
niin, ettd promillerajaa on tosiaankin laskettu alaikéisilld kuljettajilla. Tdssd kohtaa mene-
telldén niin, ettd kun tdméa uudistus on kaksiosainen, niin tdma promilleraja tulee esille sit-
ten siind seuraavassa vaiheessa, mutta sekin on kyll4 kannatettavaa, ettd sitd promillerajaa
tullaan sieltd laskemaan.

Téssd on kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd edelleenkin ne, jotka todellakin ja aidosti
poikkeuslupaa tarvitsevat harrastusten tai jonkun muun syyn takia, tulevat sen luvan saa-
maan. Siind ei sikdli muutosta tule, mutta todellakin niiltd, jotka ovat saaneet sen aivan tar-
peettomasti, se nyt jad pois. Jotenkin kuvaavaa on se, ettd viime vuonna esimerkiksi 18-
vuotiaita, jotka saivat ajokortin, oli vihemmaén kuin niill4, jotka saivat poikkeusluvalla ala-
ikédisend ajokortin. Se kylld kertoo oma tarinansa siitd, mitenkd tdmaé tilanne on vééristynyt
merkittivélla tavalla.

Kylldhén téssé on niin, ettd fysiologiakin sen puolesta puhuu, ettd timé on oikea ratkai-
su: varsinkin pojilla etuotsalohkon kehitys on tuossa 16—17 vuoden iédssé hyvinkin kriit-
tisesséd vaiheessa, ja kun se on kehittyméton, niin riskinotto on ihan toisenlaista kuin miti
se saattaa olla jopa vuodenkin kehityksen jélkeen. Sitd saattaa tapahtua kypsyystasossa
huomattavakin ero.

Tédmai on ddrimmaéisen kannatettava ja hyvé lakiesitys. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lyly.

20.28 Lauri Lyly sd: Arvoisa rouva puhemies! Tdsséhin on todistettu, kuinka tirked ja
hyvé lakiesitys tdmé on. Téll4 rajoitetaan nyt titi erityispoikkeamien saamista alle 18-vuo-
tiaille, ja sillé lailla timd menee tarpeeseen niille, jotka sitten téllaisen luvan saavat. Sitten
on tdmai liikenneturvallisuuspuoli, jota pitdd korostaa joka vaiheessa, ja kun niitd nuorten
litkkenneonnettomuuksia on ollut todella paljon suhteessa ikéén, niin tdim4 toivon mukaan
auttaa siind osassa. Jokainen liitkenneonnettomuus ja kuolemantapaus tissd ikdryhméssé
on turha. Sitten ndmaé yo6lliset ajot ja tdmé merkinté autossa ovat hyvii asioita, joilla néy-
tetdén se, milld aikataululla voi kulkea, ja sitten ndhddidn mydskin se kulkeminen.
Arvoisa rouva puhemies! Pyysin puheenvuoron nimenomaan timén valiokunnan lausu-
maehdotuksen puolesta, joka tdélld edellyttdd, ettd valtioneuvosto ryhtyy toimenpiteisiin
alemman promillerajan séatamiseksi uusille kuljettajille. Kun tdmaé lakiesitys oli keskuste-
lussa tuossa ensimmaisessé kisittelyssd, taisin sielld myds puhua siitd, ettd olisi viisasta,
ettd me séatdisimme veneilijdillekin alemman promillerajan nykyisesté yhdesti promilles-
ta. Kun nyt niitd promillerajoja ruvetaan katsomaan, niin suosittelisin sitten sitd puolta
otettavaksi tdhédn mukaan, koska pelkéstddn nditten pudottaminen 0,2:een ei vield ratkaise
sitd asiaa, vaan pitdisi se veneilypuoli tuottaa tdhédn muunkin, maantieliikenteen, promille-
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rajojen tasolle ja eldé silld tavalla, koska veneilyssé ne riskit ovat yhti isoja kuin tuolla
maantielldkin. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kilpi.

20.31 Marko Kilpi kok: Arvoisa rouva puhemies! Haluankin heti tarttua tuohon edustaja
Lylyn erinomaiseen esitykseen veneilyn promillerajasta, ja kannatan mydskin sen promil-
lerajan laskemista. Sitd ei ehka tdhén kohtaan pysty kovin helposti yhdistdméén, koska ky-
symys on ajokorttilaista. [Lauri Lylyn vilihuuto] Kun veneilyssé ei tarvita sitd ajokorttia,
niin silloin mennéén véhén niin kuin eri lainsdddénnon piiriin, mutta timé on kylla, kuten
sanoin, kannatettava ja otettava jossakin vaiheessa tyon alle mydskin.

Sen halusin vielé tdssé sanoa, ettd yleisesti ottaen liikennekuolemien méaréhén on las-
kenut téssd koko ajan. Esimerkiksi viime vuonnahan liikkennekuolemia meilld Suomessa
oli ennédtyksellisen vdhén, 179 kappaletta. Silloin aikoinaan, kun itse olen poliisina aloitta-
nut, niitd oli noin 450 vuodessa ja se oli aika tasainen méira silloin vuodesta toiseen, niin
ettd koko ajan on tultu tasaisesti alaspdin. Mutta mik& on huomioitava téssi, on se, ettd juu-
rikin néitten alaikdisten ja nuorten liikennekuolemien méérd on sitten ollut enemménkin
kasvussa. Témé on huolestuttava merkki, johonka télla ajokorttilakiuudistuksella myoskin
puututaan.

Vield se, miké tdssd on myoskin merkille pantavaa, on se, ettd vélttdmétta se kuljettaja ei
olekaan sielld se, joka on suurimmassa riskissi ja kuolemanvaarassa, vaan kyytildiset ta-
mén alaikdisen ja nuoren kuljettajan kyydissé ovat olleet selkeésti suurimmassa vaarassa.
Tédmahin tarkoittaa juuri sitd, ettd kun yoaikaan tuolla véhén niin sanotusti venttiilid nos-
tatetaan ja karstaa poltetaan ja siind nuorta kuljettajaa nyt sitten kiihotellaan, yhtékkia ol-
laankin jonkun tolpan ympérilld ja kyytiléisiltd henki pakenee. Témé myds on sellainen
asia, mihinka nyt sitten puututaan olennaisesti. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Mikkonen, Anna-
Kristiina.

20.33 Anna-Kristiina Mikkonen sd: Arvoisa puhemies! Vield lisitékseni tdhin promil-
lerajakeskusteluun sen, ettd asiantuntijakuulemisissa kéivi tosiaan ilmi, ettd Euroopassa on
endd viisi maata, joissa uusien kuljettajien promilleraja on korkeampi kuin 0,2, joten toi-
vottavasti eduskunta yhtyy valiokunnan lausumaan.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Immonen.

20.33 Tomi Immonen ps: Arvoisa puhemies! Otan mydskin hiukan osaa tdhdn keskuste-
luun. Edustaja Kilpi tuossa mainitsi otsalohkon kehittymisesté ja fysiologisista tosiasiois-
ta. Valitettavasti tiytyy todeta kolmen lapsen iséni, ettd kaikki kolme lasta saivat juurikin
tdlld samalla perusteella ajokortin ja kolmannen kohdalla kévi sitten niin, ettd se onnetto-
muus sattui kohdalle. Onneksi ei minkdénlaisia isompia vaaratilanteita sen enempéé, etti
ainakaan terveydellisid ongelmia tai suurempia vahinkoja olisi tullut sille puolelle, mutta
riski oli ilmeisen suuri.

Itse pohdin tissd vain titd samaa asiaa, fysiologisia tosiasioita ja sitd, minkélaisia val-
miuksia nuorilla ihmisilld on hypéti sieltd moposta sen jidlkeen henkildautoon. Ajonopeu-
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det kasvavat huomattavasti sieltd, kun mopolla ajetaan viittdkymppié. Sen jélkeen seuraa-
va viline onkin sitten ajoneuvo, jolla kulkunopeus on sitten jo toista sataa, jopa 100 kilo-
metrid tunnissa, ja keli vaihtuukin sitten lumiseksi, jéiseksi, ja olosuhteet ovat ennalta ar-
vaamattomat sille nuorelle kuljettajalle. Vaikka hén kuinka fiksu olisi, kuinka varoisi, niin
kokemus puuttuu, ja kun se kokemus perustuu mahdollisesti siihen viittdkymppia kulke-
vaan mopoon, niin se ei enié ikéédn kuin tue sitd osaamista ja ajoneuvojen hallintaa néissi
vaikeissa tilanteissa, niin kuin tdssi tapauksessa valitettavasti allekirjoittaneen perheeseen
tuli sellainen pieni vahingontapainen. Auto romuttui. Onneksi matkustajat ja kuljettaja séi-
lyivét hengissé siind vaiheessa. Mutta riski on ilmeinen. Siind ei ihan samoilla ajotottu-
muksilla pérjatd kuin niilld hitaammilla ajoneuvoilla.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen godkénde lagforslaget i proposition RP 11/2026 rd utifran beslutet i forsta be-
handlingen. Andra behandlingen av lagforslaget avslutades. Riksdagen instimde i utskot-
tets forslag att atgdrdsmotionerna forkastas. Riksdagen godkinde betidnkandets forslag till
uttalande. Arendet slutbehandlat.
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