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Esitys

* CO, -raja-arvoasetuksen mukaan komissio valvoo raskaan kaluston maaritettyjen
hiilidioksidipaasto- ja energiankulutusarvojen edustavuutta todellisiin ajo-
olosuhteisiin verrattuna

» Taytantoonpanoasetuksella maaritettaisiin menettely todellisten ajonaikaisten
tietojen keraamiseen raskailta ajoneuvoilta, jotta voidaan saada todellisuutta
vastaavaa tietoa niiden CO, -paastoista ja energiankulutuksesta ja arvioida sita,
kuinka edustavia tyyppihyvaksynnassa kaytetyt arvot ovat todellisessa ajossa
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SKAL kanta

« SKAL pitaa komission ehdottaman asetuksen tavoitetta kerata raskaan kaluston
todellisia CO, paasto- ja energiankulutustietoja periaatteessa perusteltuna ja
tervetulleena

« Ajoneuvojen todellisten kayttoarvojen vertaaminen tyyppihyvaksynnan
yhteydessa maaritettyihin arvoihin voi parantaa saantelyn laatua, lisata
markkinoiden lapinakyvyytta ja tukea realistisempaa paasto- ja
energiatehokkuuspolitiikkaa

« Samalla SKAL kuitenkin toteaa, etta on aarimmaisen tarkeaa varmistaa,
ettei ehdotuksen toimeenpano aiheuta tarpeettomia lisakustannuksia tai
hallinnollista taakkaa kuljetusyrityksille tai katsastusalalle
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SKAL kanta

 Kuljetusyritysten nakokulmasta keskeinen huoli on, etta naista uusista
velvoitteista aiheutuvat kustannukset heijastuvat vaistamatta ainakin osittain
katsastusmaksuihin ja siten kasvattavat yritysten toimintakuluja.

 Kuljetus- ja logistiikka-ala toimii jo valmiiksi erittain tiukassa kustannuspaineessa
ja kohtaa samanaikaisesti merkittavia investointitarpeita mm. vihrean siirtyman
VUOKSI.

* On erityisen tarkeaa, etta ehdotus toteutetaan tavalla, joka minimoi
lisakustannukset ja tarpeettoman seisonta-ajan toimijoille

« SKAL muistuttaa myos siita, etta VECTO laskentamallissa tulee huomioida
jatkossakin Suomessa poikkeuksellinen raskaiden ajoneuvojen kaytto

* On tarkeaa, ettei tama seuranta johda siihen, etta tuota poikkeuksellista kayttoa ei
jatkossa huomioitaisi.
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SKAL kanta

« Kuten valtioneuvostokin toteaa, olisi perusteltua selvittaa mahdollisuutta
hyodyntaa valmistajien jarjestelmien tai ajoneuvojen etayhteyspalveluiden
tarjoamia olemassa olevia tietoratkaisuja, jotta fyysisen katsastuskaynnin aikana
kKerattavan tiedon maara voidaan pitaa mahdollisimman rajattuna ja kevyena.
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KIITOS!

skal.fi
@SKALry

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
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